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I. UVOD

Pfedmétem této autorizace je “Dokumentace hodnoceni vlivu na Zivotni a socialni prostredi (ESIA)
pro projekt modernizace Matam Regional Airport” v Senegalu.

Soucasny stav letisté neni pfijatelny jak z hlediska bezpecnosti leteckého provozu, pozadavki
ochrany Zivotniho prostredi, kapacity ani technickych parametru.

Moderniza¢ni prace budou provadény na radé lokalit v aredlu letisté a zfejmé negativné ovlivni
Zivotni prostredi a pfinesou riziko nehod.

Protoze vSak jde o modernizacni projekt na stavajicim letisti, je moZzno predpokladat, Ze vlivy na
slozky Zivotniho prostfedi (ovzdusi, vodu, padu, ap.) budou pfijatelné. Je pravdépodobné, Ze v fadé
pfipad( dojde ke zlepSeni soucasného stavu.

Zaroven lze predpokladat, Ze modernizace a provoz letisté prinesou potencidlné vyznamné vlivy na
ZP a socidlni oblast, proto byl projekt zafazen do kategorie B. ESIA byla zpracovéna s cilem
identifikovat negativni vlivy projektu na pfirodni i socialni prostfedi dotéeného regionu a navrhnout
jejich minimalizaci.

ESIA je zpracovdna v souladu se zakony na ochranu Zivotniho prostfedi v Senegalu.

Ucelem autorizace je posoudit soulad projektu s Doporuc¢enim Rady ES o spoleénych postupech pro
oficialné podporované vyvozni Uvéry a environmentalni a socidlni dlstojnost ("Spolecné pristupy"),
uréujicim postup hodnoceni vlivi vyvoz(i na ZP.

Zjisténi a vysledky ESIA dokumentace jsou také porovnany se smérnici EHS pro ochranu Zivotniho
prostfedi (obecné pokyny pro zdravi a bezpecénost) a standardy vykonu IFC ("vykonnostni standardy
mezinarodni finan¢ni korporace").

V pfipadé zjisténi jakychkoliv nedostatk(i, musi byt v autorizaci navrien postup nezbytného
doplnéni ESIA. Pozitivni zavéry ESIA jsou nezbytnym predpokladem pro uzavreni pojistné smlouvy
hodnoceného vyvozniho projektu.

Hodnoceni bylo zpracovano v souladu s predpisy Svétové Banky a predpisy na ochranu ZP
v Senegalu.

Il. HLAVNI PARAMETRY PROJEKTU

Planované aktivity budou rozdéleny do dvou hlavnich fazi. Prvni lze souhrnné nazvat stavebni
¢innosti tykajici se vystavby zpevnénych ploch a budov, druhou vybaveni letisté, které je tvoreno
vyvojem a instalaci zatizeni a pristroja k zajisténi sluzeb letisté.

Jako soucast modernizace letisté Ourossogui-Matam, jsou planovany tyto stavebni ¢innosti.

Je pldnovana vystavba vzletové a pfistavaci drahy, stojanek a pojezdovych drah. Vsechny tyto
plochy budou mit asfalto-betonovy povrch. Rozméry budou nasledujici:
e 2200 m x 30 m vzletova a pristavaci draha;
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e 110 m x 50 m stojanky pro letadla;
e 135 m x 18 m pojezdové drahy.

Z bezpecnostnich divodl bude hlavni draha letisté oplocena betonovym plotem 2.50 m vysokym.

Soucdsti projektu je terminal pro pasazéry rozdéleny na dvé &asti. Prvni tvori hangar s plochou
700 m? a druhou hangar s plochou 1100 m®. V obou budou prostory délené na pfilet/odlet a VIP
salonky.

Budovy budou vybaveny detektory koute, hasicimi pfistroji, kancelaremi, toaletami apod.

Vyznamnou soucasti letisté je osvétleni ranveje. Tato zafizeni, véetné instalace dodda kompletné
firma TRANSCON. Veskeré pfistroje a zafizeni nezbytné pro osvétleni letiSté centralizovdna.

TRANSCON rovnéz dodd a nainstaluje systém zdvojeného navigaéniho systému, coZ je systém
letecké navigace, ktery umoznuje pilotovi letadla urcit jeho polohu a pohyb vzhledem k pozemni
stanici.

Z hlediska pozarni prevence a haSeni pozaru projekt zajistuje instalaci svételnych a zvukovych
alarml a detektor(l koure na mistech, kde je jejich instalace nezbytna. TRANSCON vybavi letisté
dvéma hasicimi vozidly, 9000 litrovou nadrzi na vodu a 8 000 litrovou na hasici pénu. Pozarni
hangdr spravovany Hasi¢skym zdchrannym sborem ASECNA bude vybaven potfebnym hasi¢skym
vybavenim.

Hodnoceni

Dokument ESIA popisuje hlavni ¢dsti a aktivity projektu na zhruba 17 strdnkdch. Popis poskytuje
zdkladni informace a je rozdélen do nékolika podkapitol. Pokud jde o potencidlni dopady na Zivotni
prostredi, byly za nejvyznamnéjsi spravné oznaceny: hluk, rizika znecisténi vody a srazky se zvifaty
(ptdky). ESIA vSak obsahuje pouze popis ocekdvanych vlivid. V dalsi etapé pripravy projektu je
nezbytné ocekdvané vlivy na Zivotni prostredi kvantifikovat.

I1l. INFORMACE O VSTUPECH

V této ¢&asti autorizace je zhodnocena Uplnost a spravnost informaci v Kapitole Ill. a V. ESIA
dokumentace.

111.1. UMISTENI PROJEKTU

Letisté lezi v severovychodni casti Senegalu, v obci Ourossogui, departmentu Matam, a regionu
Matam.
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Obec Ourossogui lezi v panvi na hranici Senegal-Mauretanie, letiSté Ourossogui-Matam pak lezi
v sahelské kontinentalni klimatické oblasti.

Letisté Ourossogui-Matam lezi jizné od mésta Ourossogui a je omezeno:

* naseveru a severovychodé kanalizaci pro destovou vodu a domy ve mésté Ourossogui;

* na zapadeé ndarodni silnice N3;

e na jihu a jihovychodé nevyuzivanymi zemédélskymi plochami, vedenim stfedniho napéti a
kanalizaci pro destovou vodu;

* najihozapadé divokou skldadkou a Ourossogui ZAC;

* navychodé anténou ASECNA, vedenim stfedniho napéti a pfirozenou vegetaci.
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Ligne MT alimentant I'aéroport
Digue de drainage des eaux pluviales
== Route nationale

Ancienne piste
Batiment administratif

Hodnoceni

Dokument ESIA obsahuje zdkladni informace o lokalité. Vzhledem k velmi malym vzddlenostem

vrsv

obytné zony je nutné v pFisti fazi pripravy projektu vypracovat hlukovou a rozptylovou studii.

Popis lokality je doplnén radou map a obrdzkd.

11.1.2. VODA

Pozadavky na spotiebu vody béhem faze vystavby nebyly v obdobi zpracovani ESIA znamy. Je vsak
pravdépodobné, Ze doddvky vody béhem této faze bude zajisténa prostfednictvim spolecnosti
ASUFOR, ktera dodava vodu souc¢asnému letisti.

Je zdlraznéno, Ze v Ourossogui existuji pouze dva vrty, které zdaleka nestaci ani pro zdsobovani
obyvatelstva. Pro zajisténi dostatku vody pro fazi vystavby, je nutné v lokalité letisté zfidit novy vrt.

Systém zasobovani vodou budouciho provozu letisté by méla zajistovat vodovodni sit ASUFOR.
Kapacity sité by mély zajistit pokryti potfeb letisté po dokonéeni jeho modernizace.

Pozadavky na spotfebu vody ve fazi provozu letisté jsou tyto ucely:
e voda pro domaci pouZiti (pitna a hygienicka);
e voda pro Cisténi a udrzbu;
e voda pro protipozarni systém.
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Vybudovani velkokapacitni rezervni nadrze je nezbytné opatfeni pro pfipady moinych preruseni
dodavky vody.

Hodnoceni

V ESIA jsou uvedeny zdroje doddvek i hlavni spotfebitelé vody ve fdzi vystavby i provozu. Objem
spotreby vsak chybi.

Predpoklddd se, Ze voda bude doddna ze sité ASUFOR. Je tfeba ovérit kapacitu, pripadné ji rozsifit a
v dalsim stupni pripravy projektu posoudit moZné negativni dopady letisté na vsechny zdroje pitné
vody v regionu.

111.1.3. SUROVINY, PRIRODNI ZDROJE, ENERGIE

Stavebni materialy jako pisek, Stérk a cedi¢ pochazeji z povolenych lom( v nejblizSim okoli lokality.
Budou dopravovany na misto nakladnimi automobily. Potfebné mnoZstvi nebylo ve fazi ESIA zndmo.

Dodavatel musi vypracovat oznameni o ekologickych a socidlnich ustanovenich, které budou slouzit
jako kodex spravné praxe pfi provadéni dila.

V oblasti Matam probihaji rozsahlé projekty silniénich staveb za ucasti spole¢nosti AGEROUTE.
Existuji obavy, z konkurence v oblasti dodavek potifebnych materidlll z lomQ blizkych letisti. Je
pozadovano radné provadéni praci a stanoveni odpovédnosti za rekultivaci lomu po ukonceni tézby.

Hodnoceni

Je zirejmé, Ze projekt vyzaduje odpovidajici mnozZstvi stavebnich a dalSich materialii, které musi byt
dopraveny na stavenisté.

Doporucujeme, V dalsi fazi pripravy projektu doplnit informace o zdrojich a zejména mnozstvi
surovin a prirodnich zdroji, které jsou nezbytné pro vystavbu a provoz projektu. Jsou t0 mj. nutné
vstupni informace pro zpracovani hlukové a rozptylové studie.

111.1.4. DOPRAVA

V ESIA nejsou uvedeny témér zadné informace tykajici se dopravy souvisejici s vystavbou a
provozem letisté.

Hodnoceni

Je zi'ejmé, Ze pocet vozidel a intenzita silnicni dopravy se v prubéhu vystavby i provozu letisté zvysi.
Je doporuceno doplnit informace o poctu ndkladnich i osobnich vozidel, ujetych km a emisich do
ovzdusi vlivem této dopravy. Nezbytné je srovndni se situaci pred zahdjenim vystavby. RovnéZ je
nezbytné navrhnout a realizovat ucinnd zmirriovaci opatrent.
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IV. INFORMACE O VYSTUPECH DO ZIVOTNIHO PROSTREDI

V této casti autorizace je zhodnocena Uplnost a spravnost informaci v Kapitole Ill. ESIA
dokumentace.

IV.1. HOSPODARENI S ODPADNIMI VODAMI

Odpadni vody ve fazi vystavby tvofi prevdiné voda ze sanitarnich zafizeni, vody z umyvani
stavebnich stroji, voda obsahujici cement nebo olej. Destové vody mohou byt znedliStény
suspendovanymi pevnymi latkami. Pfi kontaktu s cementem, maltou a Cerstvym betonem se stavaji
alkalickymi (pH nad 9). Kromé toho mohou byt tyto vody znecistény uhlovodiky ze stavebnich stroj(
a zarizeni nebo obsahovat rozpusténé latky a toxické kovy.

Zdrojem znecisténi mohou byt:
e sanitarni zafizeni;
e vyprazdniiovani toalet z letadel;
e rlzné dilny a servisni opravny.

V soucasné dobé kanaliza¢ni sit narodniho provozovatele ONAS nepokryva oblast letisté. Existuji
vSak moznosti pfipojeni k nému pfi respektovani meznich hodnot v misté pfipojeni. V kazdém
pfipadé musi spole¢nost TRANSCON navrhnout autonomni systém fizeni téchto vypousténych
kapalin.

Pro odkanalizovani povrchové vody se doporucuje navrhnout samostatny kanalizaéni systém pro

vypousténi povrchovych vod z letistni ploSiny. Podminkou je respektovani platného kanaliza¢niho
radu. DUleZité je zajistit Udrzbu této sité, s cilem zajistit jeji dlouhodobou funkénost.

IV.2. HOSPODARENI S PEVNYMI ODPADY

Béhem faze vystavby letisté bude odpad generovan nejrliznéjSimi aktivitami. Budou uplatfiovany
spravné postupy pro nakladani s odpady, jmenovité princip sbéru, tfidéni, recyklace a likvidace
odpada.

ESIA doporucuje, aby demolice probihala podle principu, ktery umoznuje oddélit rlizné kategorie
material(, odstranit nebezpecny odpad a ziskat vyuZitelné prvky. Podle tohoto pfistupu se budovy,
které maiji byt zbourany, nepovazuji za odpad, ale za zdroj materialQ, které maji byt znovu vyuzity.
Koneénym cilem je sniZit mnoZstvi odpadll vyprodukovanych u zdroje a podpofit jejich vyuZiti a
recyklaci, aby se omezilo skladkovani. Dekonstrukce je organizovana ve trech fazich:
dekontaminace, demontaz material(l pouzitych pfi dokoncovani (odpad, ktery neni nebezpecny) a
konecéné odstranéni konstrukce (inertni odpad).

Demolice bude organizovana ve trech krocich: dekontaminace, demontaz vyuZitelnych materialt a
konec¢né odstranéni inertniho odpadu.

Stavebni odpad Ize rozdélit do tfi kategorii:



REGIONALNI :w Matam Regional Airport Rehabilitation Project
CENTRUM

e mineralni nebo inertni odpad: beton, cihly, dlazdice, sutiny, sklo, vykopové materidly;
e odpad, ktery neni nebezpecny: plasty, kovovy Srot, pfirodni dfevo, papir, karton, rlzné
obaly, palety atd.;

* nebezpecny odpad: plda znecisténa uhlovodiky, dehet a souvisejici produkty, elektricky a
elektronicky odpad, domaci spotfebice, vypocetni technika, Zarovky, neony, odpadni uhlovodiky
a oleje, barvy, laky, rozpoustédla, baterie.

Pro kazdy typ odpadu budou navrieny vhodné metody vyuZiti: opétovné pouziti, materidlové
vyuZiti nebo vyuziti energetické. Pfi absenci vhodného vyuzZiti musi byt odpad skladkovan nebo
spalovan v cementarné. NiZe uvedena tabulka je shrnutim rlznych typ( odpadl a navrhovanych
zpusob vyuZiti.

Tabulka 1: Stavebni odpady a metody jejich vyuZiti

Typ odpadu Metoda vyuziti
Vykopovy material Opétovné vyuziti na misté
Material z demolic MozZna recyklace za tepla | studena, na lokalité
Beton, dlazdice, sutiny, cement Recyklace rliznymi metodami na lokalité
Sklo Pfeprava na recyklaci
Obaly, palety ZnovuvyuZiti, recyklace, energetické vyuziti
Drevo, drevény odpad Kompostovani, energetické vyuziti
Plasty, PVC Prodej k recyklaci
Barvy, laky, rozpoustédla Spalovani v cementarské peci
Zarovky, zafivky, baterie Recyklace u specialnich firem
Odpadni uhlovodiky a oleje Spalovani v cementarské peci
Kovovy Srot Recyklace ve specidlnich zafizenich
Elektrické a domdci spotfebice, elektronika ZnovuvyuZziti nebo demontaz na nahradni dily

Béhem provozu bude na letisti pUsobit nékolik subjektli. Kazda provozovana ¢innost produkuje jiny
druh odpadu (viz tabulka nize).

Tabulka 2: Druhy odpadl produkovanych béhem faze provozu

Druh €innosti Druh odpadu

- obalovy odpad (véetné znacného podilu znecisténych obald),
- specialni odpad-oleje, rozpoustédla,

- elektricky odpad (kabely, rizné typy osvétleni atd.),

- toxicky odpad v malych mnozstvich (DTQD).

Pramyslové cinnosti
(udrzba, vyrobni dilny)

- odpad podobny primyslovému (ze spolecnosti pujcujicich auta),
- zbytky jidla,

Sluzby pro zakazniky | - papir, noviny...

- nebéleny obalovy odpad (lepenkové krabice, sklenéné lahve, plechovky
atd.) pro restaurace a obchody

Administrativa - papirovy odpad

Pozemni sluzby - zbytky jidla, oleje, obaly

- inertni odpad,

- ostatni priimyslovy odpad

- odpadni obaly,

- specialni primyslovy odpad.

Ostatni ¢innosti

Manazefi letisté musi poskytnout vSem spolec¢nostem na letisti prostor urcéeny pro tfidéni ostatniho
a nebezpecného odpadu. Bude zaveden systém tizeni, ktery zohledni:

10
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e soulad s platnymi predpisy;

e omezeni vzniku odpad( pfimo u zdroje;

e materidlové (recyklace, opétovné vyuziti) a energetické vyuZiti (spalovani s vyuZitim
energie).

Tento regulacni systém formadlné zakazuje spalovani odpadu, jeho odloZeni nebo vypousténi do
systém( odpadnich vod. Neni povoleno smichani odpadu (napt. nebezpeéného s ostatnim) nebo
sklddkovani vyuzitelnych odpadd.

Hodnoceni

V' kapitole o odpadnich vodach a nakladani s odpady (II1.8 ESIA) je uveden priméreny popis
ocekavanych druhit odpadii a jejich zpusobii zneskodnovani beéhem faze vystavby. Ocekavané
mnozstvi odpadu vsak neni stanoveno a mélo by byt doplnéno. Je doporuceno navrhnout nezavisly
system vypousteni tekutych odpadi.

Navrhovana zmirnujici opatieni a postupy opétovného pouZiti, cisténi a/nebo zneskodnéni jsou v
souladu se zakony na ochranu Zivotniho prostredi a mohou byt vyhodnoceny jako dostatecné. Je vsak
treba zavést systém rizeni nebezpecného odpadu vcetné monitorovani.

Plan odpadového hospodarstvi pro fazi provozu letiste by mel byt vypracovan.

IV.3. EMISE DO OVZDUSI

Letecky provoz

Spalovani paliva v leteckém motoru produkuje oxid uhli¢ity, vodni paru, oxidy dusiku, oxid uhelnaty,
nespalené uhlovodiky, oxidy siry a ¢astice sazi. Studie ukazaly, Ze letecka doprava pfispiva také k
tvorbé ozonu, ktery neni produkovan primo provozem letadel, ale je sekundarni znecistujici latkou.

Mnozstvi emisi béhem pojizdéni po letisti, vzletu, stoupani, klesani a pfistavani letadel na draze je
dano hustotou letecké dopravy. Pocet pristani / vzletl po rekonstrukci letisté by mél byt doplnén.

Na letisti budou provozovany dalsi zdroje znecisténi ovzdusi, véetné:

e vyroby elektfiny pomoci diesel generatoru;
e silni¢ni provoz na letisti a kolem néj;
e lakovani vozidel a natéry budov.

Tabulka 3: Znedistujici latky vypousténé v oblasti letisté a jejich zdroje

Zdroje NejdulezZitéjsi emitované latky
Letecky provoz Pohyby letadel; :I'esty motlo[u NO,; CO; nespalené uhlovodiky (HC); SO,; kout
Provoz pomocnych agregatl
, Udrzba vozidel; pfeprava NO,; CO; nespélené uhlovodiky (HC); SO,; kouF;
Pozemni provoz N . ) o o . vir s .
zaméstnancu a pasazérd olovo v zavislosti na pouZitém palivu
Energetika Elektrarna na spalovani oleje NO,; CO; nespalené uhlovodiky (HC); SO,; kout
Udriba Natéry, dalsi ¢innnosti Tékavé organické latky (VOCs)

V ESIA je doporuéeno zavést systém Fizeni kvality ovzdusi. Systém by mél mj. zahrnovat: identifikaci
zdroja emisi v oblasti, urcit podil letisté na znecisténi ovzdusi v oblasti a navrhnout zmirnujici
opatieni k zajisténi dodrzovani limitd.
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Hodnoceni

Predpokiada se, Ze celkové mnozZstvi emisi souvisejici s vystavbou a provozem letisté neni vyznamneé.
Nicméne by v pristim stupni pripravy projektu melo byt kvantifikovano a posouzeno ocekdvané
mnozstvi emisi do ovzdusi.

IV.4. EMISE HLUKU

Hluk zplGsobeny provozem letadel je hlavnim zdrojem nepohody, zaméstnanct a lidi Zijicich v
blizkosti letiSté. Je generovan tfemi hlavnimi zdroji:

e aerodynamicky hluk zplsobeny tfenim vzduchu, ktery plsobi hlavné béhem faze priblizeni a
pristani. Dal$i emise hluku plsobi ptistavaci zafizeni a brzdéni letadel, které zplsobuji turbulentni
proudéni vzduchu a produkuji hlasity bzucivy zvuk;

e hluk generovany turbovrtulovymi motory, které pfi vzletu pfi plném vykonu vytvareji buracivy
hluk;

e rotujici ¢asti, které generuji hluk. Cim vyssi je rychlost otaeni vrtuli, tim vy3si je vyddvany
neprijemny zvuk.

ESIA uvadi, Ze kontrola hluku je dlleZitou otazkou, kterou je tfeba fesit pfi fizeni letist, napr.
vypracovanim akéniho planu ke snizeni hluku z leteckého provozu. Studie také doporucuje
vypracovat Plan expozice hluku (NOP), s cilem chranit lidi pfed nadmérnym hlukem. Zdlrazriuje se,
Zze hlukové emise mohou byt G¢inné omezeny pouze spolupraci vyrobcl letadel a leteckych
spole¢nosti, ktefi by méli pravidelné obnovovat své flotily a zvySovat povédomi a vycvicit své piloty
v technice snizovani emisi hluku. Letecké spolec¢nosti by mély co nejvice omezit nocni lety.
Stavebni priace by mély byt provadény prednostné béhem dne. Hluk v obdobi vystavby bude
docasny.

Hodnoceni

Predpoklada se, ze pro vystavbu letisté budou pouzity standardni stavebni stroje a vozidla. Hluk v
dobe vystavby bude docasny, zejména behem dne, maximdlné nékolik mésicu.
Letadla, ktera budou létat na letisté a jejich akustické vykony, musi byt specifikovana v pristi etapé
pFipravy projektu.

Vzhledem k velmi kratké vzdalenosti obytnych oblasti z oblasti letisté (pouze desitky metrii) je
pozadovano navrhnout a zavést ucinné zmirnujici opatieni s cilem dodrzet hlukové limity.
Jako soucast projektové dokumentace doporucujeme vypracovat hlukovou studii jak pro fazi
vystavby, tak | provozu.

V. INFORMACE O SOUCASNEM STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI NA UZEMI
DOTCENEM PROJEKTEM

Informace v této ¢dasti autorizace koresponduji s kap. V. ESIA, “Popis Zivotniho prostredi a socidlnich
podminek v lokalité projektu”.
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Letisté Matam leZi na Uzemi mésta Ourossogui, v regionu Matam, ktery leZi v sv ¢asti Senegalu a
zabira plochu 29,616 km?.

Letisté lezi jizné od mésta Ourossogui a ma nasledujici omezeni:
e nasasvkandl pro odvadéni destovych vod a domy ve mésté Ourossogui;
® na zapadé statni silnice N3;
e na jihu a jv nevyuZivanymi zemédélskymi plochami, vedenim stfedniho napéti (MV) a
kanalem pro odvodnéni destové vody;
e na zapadé divokou skladkou a Ourossogui ZAC;
e navychodé anténou ASECNA, vedenim stfedniho napéti a pfirozenou vegetaci.

Letisté Ourossogui-Matam je dostupné po statni silnici N3. Za ovlivnénou oblast Ize oznacit prostor,
na kterém lze vnimat potencidlni vlivy (prach, hluk, emise do ptirodniho prostfedi atd.).

Soucdsti soucasného letisté jsou:

e administrativni budova s VIP salonkem;

e mini solarni elektrarna poskytujici napajeni pro anténu ASECNA,;

* nepouZivana bocni draha

e dvé vysilaci antény ASECNA umisténé mimo plot letisté;

e vedeni sttedniho napéti pro napdjeni letisté;

e oplocend zed, ¢astecné zbourana, ktera umoznuje zvifatlim vstoupit na letisté.

Popis ekologickych podminek (na 10 strankach) obsahuje:

e Umisténi

e Lokalizaci a zpUsob vyuziti dotéenych ploch

e Popis fyzického prostfedi — geologie, reliéfu, vodnich zdroji, morfologicko-pedologické
charakteristiky

e Klima

e Biologické prostfedi —flora, chranéné oblasti, chranéné druhy, fauna a avifauna

Hodnoceni
Tato kapitola obsahuje vSechny potrebné informace pro hodnoceni soucasného prostiedi a moznost
modernizace a provozu navrhovaného projektu.

Jako vyznamné environmentadlni parametry dané oblasti byly identifikovdany vodni zdroje a mokrady.
Vzhledem k blizkosti letiste k temto povrchovym vodam by mohla byt oblast letisté vyhodnocena jako
environmentalné citliva. Predpoklada se, Ze dopady na dalsi slozky Zivotniho prostiedi budou méné
vyznamne.

VI. HODNOCENI VLIVU NA ZIVOTNi PROSTREDI

Informace vyhodnocené v této ¢asti odpovidaji kapitole VIII. ESIA - "Analyza environmentalnich a
socialnich vliv(i". Tato kapitola obsahuje zhodnoceni pozitivnich a negativnich dopadd projektu
Matam Regional Airport na lidské, biofyzikalni a socioekonomické prostredi.
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Aspekty zahrnuté v této sekci ESIA jsou uréeni ptimych, nepfimych, do¢asnych a trvalych dopadu
projektu na Zivotni prostredi, jakoz i uréeni socidlné-ekonomickych dopad( a opatreni ke zmirnéni
nebo zlepseni vlivd v zavislosti na povaze dopadu.

Plan environmentdlniho fizeni a monitorovani s cilem minimalizovat zbytkové dopady a zajistit
ucinné sledovani komponent, které by mohly byt ovlivnény, je uveden v kapitole X. ESIA.

VI.1 FAZE MODERNIZACE

V této Casti jsou podrobné studovany vSechny dopady souvisejici s projektem béhem faze vystavby.
Opatfeni na zmirnéni dopadl jsou navriena pro kazdou environmentalni slozku (fyzikalni,
biologickou, lidskou) ovlivnénou projektem.

VI.1.1. vLIVY NA BIOFYZIKALNI PROSTREDI

Béhem faze vystavby lze ocekdvat Cinnosti, které mohou mit vliv na ovzdusi, vodu, hlukové
prostredi stavby, jako je instalace zafizeni, inZenyrské prace (zemni prace, vyrovnavani, zasypavani),
stavebni prace, produkce odpadu atd. Tyto ¢innosti pravdépodobné povedou k:
e sekundarnim emisim prachu z dopravy a skladovani stavebnich material(;
e vyfukovym emisim z provozu stavebnich strojd a vozidel;
e riziku kontaminace pldy, podloZi a vodnich zdroji vypousténim odpadd, havarijnim ropnym
znecisténim, pouZitim nebezpecnych chemickych latek nebo Spatnym nakladdanim s odpady;
e degradaci pldy po stavebné inZenyrskych pracich;
e zménam reZimu toku povrchovych a podzemnich vod v dusledku inZenyrskych praci
(vyrovnavani, zemni prace, zasypavani atd.).

Vlivy na kvalitu ovzdusi

Kvalita ovzdusi bude ovlivnéna emisemi znecistujicich latek a zejména prachem z demoli¢nich a
rekonstrukénich cinnosti, vozidel a stavebnich stroja.

Pokud nejsou prasné materidly zakryty (pisek, stérk atd.), ndkladni vozidla mohou béhem své cesty
ztracet ¢ast materidlu. Kromé toho se letisté nachazi pobliz obytnych Uzemi v distriktu Ainoumady |
a ll, kde se nejblizsi byty nachazeji uvnitf arealu letisté.

V Ourossogui se nejvyssi emise prachu vyskytuji v obdobi sucha v obdobi mezi listopadem a
c¢ervnem. Ty by se znacné zvysily, kdyby se prace mély provadét béhem tohoto obdobi.

Vyfukové emise budou pochazet z provozu a pouzivani strojd, vozidel, generatord mist, betonaren
atd. Tato zafizeni spaluji motorovou naftu a emituji CO, CO,, SO,, NO,, apod.

Lze ocekavat, Ze uvedena mnoizstvi znecistujicich latek budou pomérné mala a budou produkovana
po omezenou dobu vystavby. Vyznam dopadu je tedy povaZovan za nizky.

Zmirnujici opatreni
Za ucelem snizeni nebo kompenzace dopadu na kvalitu ovzdusi béhem obdobi vystavby studie
doporucuje nasledujici zmirfiovaci opatreni:

e zvlhcovani plady a dopravnich tras s cilem minimalizovat tvorbu prachu;
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e omezit rychlost vozidel na 30 km / h u domu a na stavenisti;

e zakryti kamion( pfepravujicich prasné materialy (Stérk, pisek apod.) autoplachtou;
e pouzivat demoli¢ni metody, které minimalizuji emise prachu;

e omezit nezakryté skladovani pisku na minimum;

e zajistit peclivé planovani pracovni doby podle rocnich obdobi (pokud je to mozné);
e vypinat motory nepouzivanych vozidel a zafizeni;

e zajistit preventivni udrzbu a servis zafizeni produkujicich vyfukové emise;

e informovat a zvySovat povédomi mistnich obyvatel.

Vlivy na klima

Béhem provozu stroj(, zafizeni a vozidel na stavenisti, stejné jako pouZivani nakladnich automobil(
pro pfepravu stavebnich materiadll, povede k emisim sklenikovych plynd (CO;). Navic pfiprava
pozemku bude vyZzadovat lokalni odlesfiovani v misté letisté.

Tyto emise vsak vzhledem k jejich malému mnozZstvi nemaji vyznamny dopad na zménu klimatu.
DuleZitost dopadu stavebnich praci na klima se povazuje za nizkou.

Zmirnujici opatreni
e definovat technické specifikace pro stavebni stroje v souladu s mezinarodnimi standardy
vyfukovych plynu;
e vypinat motory automobil(l a zafizeni;
e provadét pravidelné a Uplné technické a technické kontroly vozidel a stavebnich stroj( s
cilem minimalizovat znecisténi zplisobené Spatnym spalovanim;
e dodrZovat narodni a mezindrodni normy v oblasti emisi sklenikovych plyna.

Pti implementaci vyse uvedenych doporuceni budou vlivy na klima velmi malé.

Vlivy na padu a vodni zdroje

Stavebni prace na letisti pravdépodobné ovlivni kvalitu pady, povrchové vody a nasledné podzemni
vody. Tyto potencialni dopady jsou uvedeny nize.

Modifikace mistni topografie a destrukce pldy

Vykopové a zemni prace na lokalité zméni pUdni profil a lokdlni topografii. Tyto zmény narusi
prirozeny odtok srazkové vody. Letisté se nachdzi na ploSiné svazujici se ze zdpadu na vychod.
Takova dispozice napomaha intenzivnimu odtoku, a tim i vodni erozi. Tyto erozni vlivy a ryhy jsou
nejvyraznéjsi jihovychodné od letisté.

Stavebni prace by rovnéz mohly narusit pfirozené horizonty plady tim, vytvorenim nasypu a skladek
Zemin, a tim narusit pedogeneticky proces a Urodnost puady.

Tyto prace vSak budou omezeny pouze na pfistavaci drahu a budou provadény béhem kratké doby.
Vliv pfipravnych Cinnosti na zmény lokalni topografie a destrukci pudy je tedy povazovan za nizky.
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Nepropustnost vody a zhutfiovdni ptdy

Béhem rekonstrukénich praci mohou nékteré cinnosti, jako je zhutiovani povrchu, pokladani
zpevnéného povrchu, aj., zpUsobit snizeni propustnosti plidy a zhutnéni ptd, které pak nebudou
schopny rfadné plnit své environmentalni funkce.

Vysledkem muZe byt zména rychlosti a infiltrace odtoku a rychlosti doplfiovani podzemnich vod.
Tim se zhorsi podminky pro odtok ¢i vsakovani srazkovych vod, coZz mUze vést k zdplavdm nebo
erozi pady.

Rekonstrukéni prace vsak budou probihat na omezeném Uzemi a budou trvat pomérné kratkou
dobu (10 mésict). Vyznam ocekavanych vliva je tedy povazovan za nizky.

Znecisténi pudy, povrchovych a podzemnich vod

Pripravné prace i vlastni rekonstrukce letisté predstavuji riziko kontaminace puady, povrchovych a
podzemnich vod. Skladovani a manipulace s palivy, oleji, chemickymi latkami apod., pouzivanymi
pfi provozu a udrzbé zafizeni a stroji, mlze vést k nahodnym unikim nebo Unikim, které mohou
kontaminovat pQdu, povrchové i podzemni vody.

Reka Senegal se nachazi asi 9 km od leti§té. Kromé toho nebyly na letisti nebo kolem néj zjistény
zadné zaplavové oblasti ani rybniky. Nicméné mohlo by dojit ke znecisténi plidy a vod v kanadle pro
odvod destovych vod.

Riziko znecisténi puady a vody existuje i mimo areal letisté, béhem prepravy surovin, doplfiovani
paliva apod. Potencialni vliv je tedy povaZovan za primérny, po kratky casovy usek.

Produkce odpadii

Stavebni prace jsou zdrojem produkce pevnych i kapalnych odpad( (kapalné odpadni vody, obaly,
zbytky kabelll, prazdné kontejnery, pouzité nahradni dily, atd.). Nespravné nakladani s odpady na
stavenisti maze vést k rozliti kapalného odpadu a vyluhovani pevného odpadu, a tim ke kontaminaci
pady, povrchové i podzemni vody.

Odpady ze stavenisté jsou prevainé inertnim odpadem, ktery je produkovan relativné kratkou
dobu. Vyznam vlivu je tedy hodnocen jako priimérny.

Zmirnujici opatreni
e provadét prizkum pldy;
e urdit trasy a plochy pro nakladni vozidla, s cilem omezit zhutnéni ptdy;
e minimalizovat plochu vystavby;
e uvést plochu po vystavbé do plvodniho stavu;
e pred obdobim destd vybudovat systém odvodnéni do pfirodnich systému;
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e zajistit, aby na stavenisti nebyla provadéna zadna udrzba vozidel a vozidla a stavebni stroje
byla v fadném technickém stavu;

e postupovat v souladu s normou NS 05-061 o odpadnich vodach pred jakymkoli vypousténim
odpad( do ptirodniho prostredi;

e omezit havarijni Uniky: mit k dispozici sadu proti znecisténi; skladovat oleje a jiné
nebezpecné produkty v utésnénych zachytnych nadrzich;

e zvySovat povédomi a skolit persondl o nakladani s pevnymi a kapalnymi odpady;

e respektovat bezpecnou vzdalenost od obydli a sanitdrnich zafizeni pro odvadéni vody;

Implementaci navrzenych doporuceni bude vyznam vlivli na ptidu a vodni zdroje velmi nizky.

Vlivy na vodni zdroje uZivané obyvatelstvem

Ptipravné a rekonstrukéni prace povedou ke kratkodobému zvyseni spotfeby vody. Pozadavky na
mnozstvi vody béhem faze vystavby dosud nejsou odhadnuty. Dodavky vody budou pravdépodobné
zajistény jednim ze Ctyr vrtd obce Ourossogui. Mésto Ourossogui Celi opakujicim se nedostatkim
vody. Proto musi byt voda pouZivana racionalné.

Zmirnujici opatreni
e shromaZdovat a pouZivat destovou vodu pro zavlaZzovani;
e provadét racionalni politiku vodniho hospodafstvi;
e zvySovat povédomi zaméstnancll i navstévnikl o dulezitosti zdrojl vody, jejich Uspor a
potiebé chranit vodu;
e vcas opravit jakoukoli poruchu ¢i nedostatek, ktera muze zplsobit Gnik vody,
e v pfipadé potfeby pouzivani plachet, k zamezeni Uniku vody;

Vlivy na floru a faunu

Je treba zdlraznit, Ze vegetace na lokalité zaméru slouzi jako ukryt, misto hnizdéni, misto
odpocinku, ale také jako krmna stanice diky nabidce semen, ovoce a hmyzu, ktefi tam ziji.
Hodnocené misto je vSak ve vegetaci chudé a vyznacuje se pritomnosti fidké vegetace slozené
prevazné z druhu Calotropis procera (Paftann), ktery se ¢asto vyskytuje na degradovanych putdach.

Stavebni prace vytvofi hluk, ktery bude mit dopad na volné Zijici faunu. Navic se v této fazi projektu
bude produkovat nékolik druh( odpadt (vykopy, odpadni oleje, zbytky rostlin, odpady ze stavenisté
apod.). Rostlinné druhy, drobni savci a plazy (hlodavci, jestérky, mloci, varani, hadi apod.) mohou
byt velmi citlivé na nékteré znedistujici latky. Existuje rovnéz riziko padu malych Zivodichd (malych
plazt nebo hlodavcll) do otevienych vykopu.

Vzhledem ke kratkému obdobi stavebnich praci a nizké kvalité oblasti z hlediska fléry a fauny je vsak

vyznam vlivli povaZovan za velmi nizky.

Zmirnujici opatreni
e vytvofit uéinny systém pro nakladdani s vykopy a odpady;
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e zabrdnit ndhodnému nebo zdmérnému zavleceni cizich druh( béhem prace a zpracovat plan
monitorovani téchto druh(;

e zabrdnit zvifatim ve vstupu na plochu letisté;

e realizovat plan obnovy lesnich ploch a monitorovat postup ve spolupraci s lesnimi odborniky
regionu Matam.

VI.2. VLIVY BEHEM FAZE PROVOZU LETISTE

Vlivy na ovzdusi a klima

Zhorseni kvality ovzdusi bude zpUsobeno predevsim emisemi z letadel a emisemi z provozovani
rdznych typl vozidel. Hlavni emise znecistujicich latek budou NO,, CO, CO,, SO,, SO,.

V troposfére se peroxid dusiku rozklada v pfitomnosti O3 (0zénu) a vytvari oxidy dusiku (NOy). NOx
primo prispiva ke zméné klimatu zplsobené sklenikovymi plyny.

Provoz letisté proto bude produkovat emise sklenikovych plyn( (GHG) a tim pfispivat ke zvySovani
jejich koncentrace v atmosfére Zemé.

Pti zohlednéni vSech téchto faktorU Ize vyznam vlivu povaZovat za primérny.

Zmirnujici opatreni
e identifikovat zdroje emisi a zavést systém fizeni kvality ovzdusi;
e navrhnout opatfeni ke sniZzeni emisi znecistujicich latek;
e zajistit dlouhodobé sledovani kvality vnéjsiho ovzdusi;
e zajistit pouzivani kvalitniho paliva;
e vysazet pasy zelené v dostatecné vzdalenosti od drahy;
e organizovat vzdélavaci kampané za ucelem opétovného zalesnovani;

e zajistit soulad s poZadavky platnych norem.

Vlivy na kvalitu pady, povrchové a podzemni vody

Nejvyznamnéjsi dopady na pldu a vodu béhem provozni faze se tykaji znecisténi v pripadé
havarijniho Uniku nékterych chemickych latek, nespravného nakladani s odpady, udrzby a Cisténi.

Vzhledem k tomu, Ze na letisti nebude skladovano ani manipulovano s palivem ¢i oleji, lze vlivy
povaZovat za priimérné.
Zmirnujici opatreni

e shromazdovat odtokovou vodu dle plvodu a kontrolovat kvalitu pred vypousténim;
e zavést plan nakladani s destovymi vodami;

e vycistit vodu, kterd by mohla byt znecisténa uhlovodiky;

e recyklovat vycisténou odpadni vodu, bude-li mozno;
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e pro skladovani chemikalii pouzivat zachytné nadrze nebo utésnéné nadoby;

e implementovat program kontroly a Udrzby program pro rlizna zafizeni;

e zavést opatteni pro pfipad havarijnich anikd;

e tfidit a skladovat odpady v uzavieném skladovacim prostoru;

e pro prepravu, skladovani a likvidaci odpadu pouzivat schvalené trasy a metody.

Za predpokladu realizace zmiriujicich opatfeni Ize vlivy na ptidu, povrchovou a podzemni vodu
povazZovat za nizké.

Vlivy na vodni zdroje pro zdsobovdni obyvatelstva

Béhem provozu bude voda vyuZivana hlavné pro piti a hygienu, Cistici a Udrzbarské cinnosti a
protipozarni systém. PoZadavky na vodu béhem provozni faze dosud nejsou odhadnuty. Zasobovani
vodou bude pravdépodobné zajiSténo jednim z vrtd v obci Ourossogui. V oblasti se vSak vyskytuje
opakujici se nedostatek vody. Proto musi byt pouziti vody racionalni.

Zmirnujici opatreni
e shromazdovat a pouZivat destovou vodu pro zavlaZzovani zelenych ploch;
e provadét raciondlni politiku vodniho hospodarstvi;
e opravit véas jakoukoliv poruchu, ¢i chybu které by mohly zpUsobit Unik vody;
e podporovat preventivni udrzbu potrubi a vodovodu.

Vlivy na floru a faunu
Béhem provozu bude hlavnim potencidlnim dopadem na fléru a faunu hluk z provozu letadel a
pozemni dopravy. Dalsi negativni vlivy na faunu bude pUsobit osvétleni letiSté a jeho okoli.

Velmi Casté je riziko srazky zejména s ptaky. Kolize mohou zpUsobit zranéni nebo dokonce smrt
zvitete na druhé strané, muze zpUsobit leteckou nehodu.

V okoli letisté vsak existuje jen madlo mist vhodnych pro zvySeny vyskyt ptakd a vodni plochy
pouZzivané pro zavlazovani jsou dostate¢né vzdaleny. Vyznam dopadu je tedy povaZzovan za nizky.

Zmirnujici opatreni
e zamezit pohybu zvitat na letisti;
e vytvofit ndraznikovou zénu mezi letiStém a prirodnimi plochami;
e dUsledné kontrolovat hlu¢nost pfi provozu letisté;
e vypracovat akéni plan na snizeni hluku z letadel;
e ovliviiovat letové plany a omezovat noéni lety.

VI.2. SOCIO-EKONOMICKE VLIVY

VI.2.1. PozITIVNI VLIVY
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Béhem faze vystavby letisté dojde k naboru pracovni sily, rozvoji malych podnik(i, nakupu zbozi a
sluZzeb a pripadnému objevu archeologickych objekt(.

Vytvdareni pracovnich mist

Demoli¢ni, rekonstrukéni a modernizaéni Cinnosti letisté vyvolaji pozadavek na nabor
nekvalifikovanych i kvalifikovanych pracovnich sil. Zapojeni mistnich lidi zlepsi Zivotni Uroven.

Nabor mistnich zaméstnancd, pfispéje k vyznamnému sniZzeni nezaméstnanosti. Vyznam vlivu se
povazuje za mirny.
Dalsi pozitivni opatreni

e pfijimat pfednostné mistni zaméstnance;
e vyplacet lidem platit slusné mzdy;

Vytvdreni nepfimych pracovnich mist

Faze vystavby letisté také vyvola nepiimé zaméstnani prostfednictvim rozvoje aktivit, jako je
catering, obchod s priimyslovymi vyrobky, vznik provozoven pro stravovani atd. Zaroven dojde k
rozvoji méstské a priméstské dopravy. Vyznam dopadu je povazovan za primérny.

Dalsi pozitivni opatreni
e rozvijet a zajistovat prostory kolem letisté;
e definovat s mistnim obyvatelstvem pravidla pro souZiti v souladu s poZadavky na
bezpecénost letisté;
e Tidit rozvoj podnikani kolem letisté;

Podnikatelské prileZitosti pro malé a stiedni podniky

Spole¢nost, ktera zajistuje modernizaci letisté je ceského plvodu, ale bude vyuZivat mistni firmy k
provadéni stavebnich a pomocnych praci a poskytovani dalsich sluzeb. To predstavuje pfilezitost
pro mistni podnikatele v oboru verejnych praci, dodavek stavebnich materiald ap. Vyznam vlivu je
tedy povazovan za vysoky.
Dalsi pozitivni pfinosy
e podporovat pfistup mistnich firem k vyrobé a sluzbam: pronajem stavebnich stroju a vozidel
pro demolici, odstranovani sutin, prepravu pracovnikd, stavebnich materidld, vybaveni atd .;
e nabizet kancelarsky nabytek a dalsi vybaveni;
e podporovat subdodavatele tak, aby mistni podniky mohly ziskat zkuSenosti.

Béhem faze provozu budou aktivity na Matam Regional Airport generovat nasledujici pozitivni vlivy.

Vytvdreni pracovnich mist

Budou vytvorena pracovni mista v celé skale od bezpecnosti letisté az po administrativu. Letisté
Matam si navic bude najimat asistenc¢ni sluzby, pocinaje recepénimi sluzbami az po likvidaci
odpadu. Vyznam vlivu je povaZovan za vysoky.
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Dalsi pozitivni pfinosy
e zapojit mistni komunitu do postupl pfijimani zaméstnanc(;
e podporovat mistni zaméstnanost a zajistovat trvalé skoleni zajemc( o praci;
e rozvijet moderni socidlni politiku pro zaméstnance;
e podporovat Zenskou pracovni silu;
e zavadét skoleni o udribé a bezpecnosti, které jsou specifické pro ochranu letisté, hygienické
a zdravotni normy pro mistni spoleénosti, které chtéji provozovat na letisti.

Podpora regiondlnich leteckych sluzeb

Za ucelem posileni pozice Senegalu v letecké dopravé a zvySeni regionalnich spojeni byl zahajen
projekt vybudovani regionalniho leteckého uzlu. Cilem tohoto projektu je zvysit standard
regionalnich letist, zvySit hustotu letecké dopravy a oteviit vnitrozemské regiony.
Rekonstrukce letisté Matam prispéje na jedné strané ke zlepSeni regionalnich sluzeb, ale i k
vytvoreni Zivotaschopnych hospodarskych center. To povede k jejich rozvoji v Senegalu. Na zakladé
uvedenych pfinosu je vyznam povaZovan za velmi vysoky.

Dalsi pozitivni pfinosy
e rekonstruovat a vybavit letisté Matam nejmodernéjsimi technologiemi;
e zpfijemnit sluzby poskytované cestujicim pfi odletu a pfiletu;
e povolit a zpfistupnit kyvadlovou dopravu mezi letistém a cilovou destinaci cestujicich;
e vytvaret zdravou atmosféru souZiti s poskytovateli sluzeb v oblasti letisté;

Obnovit turismus a ekonomické aktivity

Modernizované letisté Matam bude odrazovym mustkem pro objeveni regionu, ktery je kulturni a
historicky, pro turisty z celého svéta. Obnoveni aktivit na letisti umoZni nové ekonomické aktivity
diky modernizaci hotelovych a stravovacich sluzeb, nakupu zbozi a sluzeb, vytvareni pracovnich mist
atd. Vyznam uvedenych zmén je povazovan za velmi vysoky.

Dalsi pozitivni pfinosy
e vytvoreni prostoru pro relaxaci uzivatel( letisté;
e nabidka turistickych a rekreacnich pftilezitosti;
e rozvoj projektl pro turistické lokality v regionu Matam;
e rozvijet pozemni dopravni sit s cilem usnadnit pFistup na letisté;
e posilit bezpecnost a ochranu prostoru.

VI.2.2. NEGATIVNI VLIVY

Viivy hluku
Stavebni prace vytvareji hluk a prach, zejména pfi demoli¢nich ¢innostech, ale také pfi rekonstrukci.

Hlucné zafizeni by mohlo byt:
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e mobilni zafizeni (pfepravni voziky, nakladace, rypadla, buldozery atd.);
e pevné zafizeni (michacky betonu, vrtacky, kompresory, malé stroje, generdtory atd.).

Demolice stavajicich budov a rekonstrukce bude omezena na plochu soucasného letisté a jsou
vzdaleny od nejblizsich obydli. Dopad je povazovan za mirny.
Zmirnujici opatreni
e pouzivat zafizeni a nastroje s nizkou hladinou hluku a dodrzovat limit 85 dB;
e pravidelné provadét akustickd méreni v nejhlucnéjsich oblastech a na hranicich obytné zény
a provadét napravna opatreni;
e poskytovat pracovnikiim ochranné protihlukové pom(cky pfizptisobené jejich pracovni
pozici;
e vcasna udrzba pneumatickych ndstrojl, strojl a zafizeni k udrZeni drovné hluku na pfijatelné
drovni;
e zajistit zakryti velmi hlu¢nych zafizeni, jako jsou dieselové motory a kompresory;
e instalace protihlukové stény zejména smérem k nejblizSim obytnym oblastem.

Produkce odpadt

DuleZitym zdrojem produkce odpadu budou demolice stavajicich budov. Kromé toho stavebni prace
a ¢innosti spojené se zpevnovanim chodnik( a pristupovych a servisnich komunikaci, rekonstrukce
budov a instalace letiStnich zafizeni budou produkovat zna¢ny objem téZzeného materidlu, sutin a
raznych druh( odpadu (obaly, zeleny odpad, kovy atd.).

Pro ucinné fizeni téchto odpadl bude zaveden systém nakladani s odpady. Bude respektovat
spravné principy v oblasti naklddani s odpady, zejména zasady sbéru, tfidéni, recyklace a likvidace.
Nakladani s nebezpeénymi odpady bude provddéno mistnimi specializovanymi spolecnostmi v
souladu s platnymi predpisy.

Dopad bude kratkodoby a bude mit stfedné velkou dulezitost.

Zmirnujici opatreni

e zaroven s otevienim letisté, zridit stifedisko pro odstranovani odpadu;

e zajistit, aby odpad netvoril divoké skladky, nebyl uklddan do pfirodniho prostiedi nebo
spalovan na volném prostranstvi;

e pomoci formulare vést evidenci nebezpeéného odpadu;

e odpad shromazdovat oddélené a vyuzivat jej co nejvice;

e zajistit, aby byl smiSeny odpad skladovan v nadobach na smésny odpad a likvidovan na
povolenych skladkach.

ZvysSeni intenzity provozu

Modernizace letisté bude vyZadovat znacny objem stavebnich materidld a vybaveni. Ty budou
prepravovany na nakladnimi auty. Dale budou pouzivana vozidla pro pohyb osob a pro prepravu
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zafizeni a material( spole¢nosti TRANSCON. To vSe zvysi provoz v této oblasti, a tim i riziko nehod,
ale také hluku a Urovné znecisténi.

Spole¢nost TRANSCON zpracuje komunikacni plan, ktery zahrne vSechny zic¢astnéné strany a pfijme
nezbytna opatteni k minimalizaci vlivli. Dopad bude mit stfedni dlleZitost.

Zmirnujici opatreni
e informovat zucastnéné strany (obce, obyvatelstvo, AGEROUTE ...) o terminech zvysené
pfepravy (rozhlasem, novinami) o trasach, rizicich a preventivnich opatfrenich;
e informovat DPC a pouzivat profesiondlni doprovod mezi Dakarem a danou lokalitou;
e pouzivejte vozidla v dobrém technickém stavu;

Ztrata bydleni pro obyvatele okolnich Ctvrti (Ainoumady 1, 2) a urodné zemédeélské pidy

Modernizace letiSté si vyzada presun obytnych zafizeni umisténych v bezprostifednim okoli. Pfiloha
14 Umluvy o mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ICAO) uvadi, 7e "leti§t& musi mit
bezbariérovy vzdusny prostor, aby se letadlo mohlo bezpecné pfiblizit a vzlétnout a Ze tento prostor
musi byt také definovan tak, aby mohl byt zajiStén pripadny rust letisté.

Studie doporucuje pfijmout veskera nezbytnd opatfeni, aby byly dodrieny predpisy ICAO pro
zajisténi bezpecnosti osob a letadel. Za timto ucelem bude zpracovan akéni plan pro
znovuusidlovani (PAP)

osob postizenych projektem (PAP).

Prestoze dotend oblast neni pfilis velka, uvedeny vliv je hodnocen jako velky.

Zmirnujici opatreni

e zavést opatreni na podporu obyvatel postizenych pfemisténim;

e kompenzovat postiZzené obyvatele pred zahajenim praci;

e dodrzovat IFC Performance Standard 5 pro nedobrovolny pohyb osob a hospodarské
¢innosti;

e zabezpecit prostory uréené pro potreby letisté;

e stanovit v souladu s katastrem nemovitosti skute¢né hranice letisté a instalovat plot z
ostnatého dratu.

Faze provozu

Mezi hlavni slozky Zivotniho prostifedi ovlivnéné provozem letisté, patfi kvalita ovzdusi, hluk, tvorba
odpadu a spotfeba vody a energie; ovzdusi je posouzeno v kapitole o dopadech na fyzické
prostredi.

Viivy hluku
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Hluk zplsobeny provozem letadel je hlavnim zdrojem nepohody a obtéZovani, které pocituji
pracovnici a obyvatelé v okoli letisté. Je produkovan tfemi zdroji:

e aerodynamicky hluk zpUsobeny tfenim vzduchu. Tento typ hluku pUsobi zejména béhem
faze pfriblizeni a pfistani letadel, které kromé hluku zpUsobeného pfistavacim zafizenim a
brzdnymi klapkami zpUsobuje turbulentni proudéni vzduchu a vytvareji hlasity fev motoru;

e hluk generovany turbovrtulovymi motory, ktery plsobi v pribéhu startu a vzletu;

e Cim vySSi je rychlost otaceni vrtuli, tim vyssi a nepfijemnéjsi je vyddvany zvuk.

Kontrola a snizovani hluku je dalezitym aspektem fizeni a rozvoje letisté a musi byt soucasti akéniho
planu ke sniZeni hlukového zneciSténi. Ranvej na letisti Matam lezi méné nez 85 metr(i od
nejblizSich obytnych oblasti. To znamend, Ze obyvatelé budou nevyhnutelné vystaveni hluku
zplUsobenému provozem letisté.

Predpoklada se, Ze implementace akéniho planu vyznamné snizi obtéZzovani hlukem, presto bude
mit stale velky vyznam.

Zmirnujici opatreni

e vypracovat hlukovou studii, jejiz soucasti bude akustické méreni ve vybranych bodech a na
hranicich obytné zdny a navrhnout ndpravna opatreni;

e jednat o tvorbé letovych plani a maximalné omezit nocni lety;

e vytvofit rdmec pro funkéni spolupraci mezi vedenim letisté, mistnim obyvatelstvem,
mistnimi Ufady a technickymi sluzbami, které resi ekologické zajmy.

Produkce pevnych a kapalnych odpadti

Odpad produkovany na letisti Ize rozdélit do dvou hlavnich kategorii: odpad, ktery neni nebezpecny,
jako je inertni odpad, prlimyslovy odpad neklasifikovany jako nebezpecny, komercni obalovy odpad
atd. A nebezpecny odpad predstavovany nebezpecnym priimyslovym odpadem, jako jsou odpadni
oleje, neonové zarivky, znecisténé obaly atd.

Zaroven bude produkovana odpadni voda, zejména ze socialnich zafizeni a kuchyni, vyprazdfhovani
toalet z letadel, myti a opravy letistnich uzitkovych vozidel apod.

Jak je popsano v ESIA, dotéené regiony maiji deficit v sanitarnich a sbérovych systémech. Centralni a
mistni organy letisté proto budou muset zavést prisnd hygienicka opatieni s cilem seznamit
pracovniky a uzivatele se spravnymi praktikami v oblasti nakladani s odpady.

RovnéZz sanitarni odpadni vody budou shromaZzdovany v nadriich a pravidelné odstrafiovany
autorizovanymi mistnimi poskytovateli sluzeb. U ostatnich typl odpadnich vod musi spole¢nost
TRANSCON navrhnout autonomni systém nakladani s témito kapalnymi odpady.

Zivotni prostfedi (hluk a odpad) je povazovano za zédkladni hodnotu. Vyznamnost této slozky
Zivotniho prostredi je hodnocena jako vysoka a jeji vliv bude vyznamny.

Zmirfiujici opatreni (s vyjimkou opatreni uvedenych v predchozich kapitoldch)
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e umistit na letisti nddoby na odpadky;
e zvySovat povédomi o nakladdni s odpady mezi zaméstnanci letisté;
e provadét chemické, biologické a jiné analyzy odpadnich vod.

Spotreba vody a energie

Dodavka vody pro budouci letisté bude pravdépodobné zajisténa siti ASUFOR. Obnova letisté
povede ke zvyseni Urovné spotieby vody. TRANSCON zajisti odpovidajici zménu kapacity vnitini sité,
kterd bude zohlednéna v lokalni politice hospodareni s vodou.

Zdrojem napajeni bude sit SENELEC. Vlastni elektrarna bude slouZit pro nouzové napajeni a nocni

osvétleni. Modernizace letisté bude doprovazena zvySenim potieb elektrické energie. Spole¢nost

TRANSCON musi dodavatele energie pozadat o pfislusné zvyseni vykonu a dodavek.

Zmirnujici opatreni

e prehodnotit letiStni pozadavky na elektrickou energii, které budou sdileny s distribué¢nim
oddélenim spolecnosti SENELEC;

e vybudovat rezervni vodni nadrz k zajisténi autonomie na 3 az 4 dny;

e poridit zafizeni pro Usporu vody a instalovat méfi¢e pro monitorovani spotieby vody a detekovat
pfipadné nesrovnalosti;

e dezinfikujte sit na letisti pred uvedenim do provozu.

VI.3. VLIVY NA ZDRAVI A BEZPECNOST

Vlivy na hygienu

Nespravné nakladani s odpady, Spatné zdravotni podminky pro zaméstnance, nedostatek povédomi
zaméstnanc( a postupy pro naklddani s odpady mohou mit vliv na hygienu na posuzované lokalité.
Hygiena je nezbytnd pro pracovni pohodu, zdravi a bezpeénost na misté, ale neni predmétem
posuzovani vlivl na Zivotni prostredi.

Vzhledem k uvedenému bude mozné vlivy na hygienické podminky snizit a hodnotit je jako malo
dilezité.

Zmirnujici opatreni
e zvysit povédomi pracovnikli o vyznamu hygieny;
e pomoci viditelného znaceni usnadnit sbér a tridéni odpadu;
e provadét vhodnou Upravu likvidovanych nebezpecnych odpadl( obsahujicich toxické a
Skodlivé latky (prazdné lahve, uhlovodiky, baterie, akumulatory atd.);
e stanovit prisnd hygienickd pravidla, ktera musi dodrzovat kazda osoba pracujici na misté;
e zarudit pristup k toaletdm pro pracovniky vSech kategorii;
e instalovat jedno nebo vice verejné dostupnych mist s pitnou vodou;

Vlivy na zdravi
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Zdravotni stav stavebnich délnik(i se béhem jejich Zivota zhorSuje z dlivodu Spatnych pracovnich
podminek, namahavé prace a fyzickych omezeni. NejdllezitéjSimi rizikovymi faktory pro zdravi
stavebnich délnik{ jsou:

e hluk;

e zvedani tézkych nakladd;

e expozice chemikaliim;

e drsné klimatické a environmentalni podminky;

e vibrace pouzivanych nastroju;

Délnici jsou vystaveni riziku hluchoty z povoldni v souvislosti s vystavenim hluku. Rizeni vozidel,
prace ve velmi hluéném prostredi, pouzivani hlu¢nych stroji maze ovlivnit sluch. Nepfiznivé vlivy na
zdravi maji vibrace pouZivanych ndstroji. Riziko vdechnuti prachu a vldken je zvySené béhem
demoli¢nich praci. Nebezpecné chemické latky, stejné jako teplota okoli jsou rizikovymi faktory pro
zdravi.

Vzhledem k blizkosti obydli, mGze dotéena populace trpét hlukem, znecisténim prachu a zhorsenim
kvality ovzdusi.

| kdyZz pracovni prostfedi neni pfedmétem EIA, je to dulezZity aspekt tohoto projektu, proto jsou
parametry a navrzena zmirfujici opattfeni zahrnuty v této autorizaci.

Hodnota pro Zivotni prostiedi je hodnocena jako vysoka a jeji ovlivnéni jako mirné vyznamné.

Zmirnujici opatreni
o preferovat mokré pracovni procesy;
e poutzivat zafizeni na sbér prachu a saci zafizeni u zdroju;
e pouzivat stroje, které jsou méné hlucné;
e preferovat stroje s ddlkovym ovladanim (vzdalenost od zdroje hluku);
e pouzivat vozidla a strojni zafizeni se zvukotésnymi kabinami;
e provadét pravidelnou udrzbu a kontrolu zafizeni;
e maximalné omezit ru¢ni manipulaci s rizikem Urazu;
o Skolit personal v procesech manipulace s nakladem;
e pouzivat namisto zvukovych zafizeni vizualni vystrainé pfistroje;

Ovlivnéni bezpecnosti

Béhem demoli¢nich praci jsou pracovnici vystaveni hluku, elektrickym rizikim a riziku pozaru a
vybuchu. Existuje nebezpeci padu z vysky — napt. schodisté nebo leSeni. PouZiti nebo skladovani
plynovych lahvi (hofdku), demontaze nebo prace v blizkosti skladovaciho prostoru leteckého
petroleje vystavuje pracovniky riziku pozaru a vybuchu.

Environmentalni hodnota i vyznam vliva je vysoky.
Zmirnujici opatreni
e zavést plan dopravy;
e jmenovat manazera HSE zodpovédného za dohled a prevenci pracovnich rizik;
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e identifikovat a rozpoznat sité pred zahdjenim praci;

e materializovat elektrické riziko in situ;

e respektovat bezpecnostni vzdalenosti, pokud to neni mozné vypnout napajeni;

e vydat povinné elektrické opravnéni kompetentnim pracovnikiim, a poskytnout jim potrebné
smérnice a ochranné pomucky;

e nastavit bezpecny pristup (Zebtiky, docasné schody atd.);

e poutzivat pracovni ploSiny pro praci az do vySe 4 metr( a pravidelné je kontrolovat;

e pouzivat vhodné osobni ochranné prostredky proti padu;

e udrzovat lokalitu v Cistoté a radné organizovat skladovani;

e regulovat pfistup na letisté a umistit symboly nebezpecnosti, ochranné znacky a zakazy a
vystrazné znacky ve vSech oblastech, kde hrozi nebezpedi;

e poskytnout prostor pro celni, policejni a zdravotnické sluzby.

Provoz letisté
Vlivy na hygienu

Chybéjici postupy pro fizeni Cistoty prostor, toalet a pohodli zaméstnanci mohou mit vliv na
hygienu posuzovanych prostor.

Nevhodné naklddani s odpady, nezdravé podminky v budovach, nevhodné pracovni prostiedi
zaméstnancl (3atny, jidelna atd.) ovlivni hygienické podminky.

Ekologickd hodnota je vysoka. Nicméné mira naruseni zGstava nizkd a vyznam vlivu je mirny.

Zmirnujici opatreni
Vedle opatfeni navrzenych pro fazi vystavby je doporuceno provést nasledujici:
e vytvofit spolehlivy sanitarni systém, ktery by zabranil vypousténi odpadnich vod nebo
kontaminované vody do pfirodniho prostredi;
e vybudovat systém sbéru destové vody;
e udrZovat pracovisté, plochy a vybaveni v Cistoté;
e uzavfit smlouvu se specializovanymi uklidovymi sluzbami pro zajisténi hygienickych
podminek.

Vlivy na zdravi

V zdvislosti na druhu prace jsou zaméstnanci vystaveni zareni obrazovek, hluku, vyfukovym plynim
z letadel a automobilovych motorda.

Letecky personal je vystaven vysokym hladindm hluku, které mohou ovlivnit sluch. Pozemni
personal muze byt vystaven vysokému hluku z pohybu letadel, pozemnich vozidel a jinych hluénych
zafizeni. Prace na vysokonapétovych aktivnich soucastech vystavuje zaméstnance riziku Urazu
elektrickym proudem.

Hluk a znecisténi ovzdusi vyvolané provozem letisté mohou mit vliv na zdravi mistnich obyvatel.
Nedodrzeni zdravotnich prohlidek vystavuje obyvatelstvo, cestujici a ¢leny posadky nemocim.
DaleZita je rovnéz dostupnost ockovacich latek.
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Environmentalni hodnota je vysoka a vyznam dopadu je vysoky.

Zmirnujici opatreni

e vyZadovat pouZiti osobnich protihlukovych prostfedkd;

e vypracovat hlukovou mapu a plan expozice hluku;

e podporovat praci na smény, aby rotace tymU umoznila snizit riziko kumulativniho vystaveni
hluku;

e provadét lékarské prohlidky pred nastupem do pracovniho poméru a pravidelnych kontrol
kazdych Sest mésicU;

e poskytovat soupravu prvni pomoci;

e provadét hodnoceni rizik na kazdé pracovni stanici;

e vyZadovat zdravotni prohlidku cestujicich;

Ovlivnéni bezpecnosti

Prendaseni tézkych bremen, nejrliznéjsi manipulace, obsluha letadel ap. mlze zpUsobit bezpecnostni
problémy. Béhem provozu letisté mlzZe dojit ke srazkdm s pozemnimi nebo servisnimi vozidly nebo
s letadly.

Pritomnost zvitat na draze také znamenad bezpecnostni problémy. Srazka s letadlem mizZe poskodit
letadlo nebo zpUsobit jeho zniceni. Pfitomnost ptakd zvySuje pravdépodobnost kolize s letadlem.
Nasavani ptakd motory letadla zpUlsobi poskozeni letadla a mGze zpUsobit nehodu.

Urbanizace bezprostifedniho okoli mista mlze rovnéz ovlivnit bezpeénost. Vytvareni sklddek v okoli
letisté, vysadba vegetace, zemédélska ¢innost vytvareji prostfedi, které napomdaha rozmnozZovani
ptakd. To zvysuje riziko nehod prostiednictvim vniknuti do motoru letadla.

Selhani a havarie letadel mize byt pro obyvatele katastrofalni. Faze vzletu a pfistani jsou nejvice
riskantni operace a mohou vést napf. k vyjeti z ranveje a kolizim, které maji vliv na bezpeénost.
Bezpecénost na letisti musi byt znacné zvySena, aby se zabranilo riziku teroristického utoku.

Environmentdlni hodnota je vysoka, soucasny stupen naruseni je vysoky, coz vede k velmi
vyznamnému vlivu.

Zmirnujici opatreni

e vymezit bezpecné plochy ve vysoce rizikovych oblastech;

e trénovat a autorizovat vSechny pracovniky, ktefi maji pristup na letistni plochu;

e vypracovat nouzovy plan;

e poskytovat celnim, policejnim a hygienickou slozkam pusobicim na letisti a také kontrolnim
organlim vybaveni nejnové;jsi generace, aby mohli fadné vykondvat svou praci;

e mit dostatecné vybaveni pro haseni pozaru;

e mit vambulanci synoptickou tabulku pro zachrannou a hasi¢skou sluzbu;

e spolupracovat s mistnimi organy na zabrdnéni vytvareni struktur, které mohou prildkat
ptaky (skladky, retencni nddrze, zemédélské Cinnosti, hospodarska zvirata, upravené zelené
plochy apod.) v arealu letisté;

e postavit vysoky plot osazeny ostnatym dratem;
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e pouzivat techniky k plaseni a ruseni ptak( (chemikalie, zvukové nebo vizualni prostredky);
e zavést plan boje proti chorobam ptaka a zvirat;
e stanovit pfisné normy pro zabezpeceni zavazadel.

VI.4. HODNOCENI KUMULATIVNICH VLIVU

Pti analyze moznych kumulativnich dopad( budou zvaZovany nasledujici projekty:
— solarni elektrarna Ourossogui (SENSOL SA);
— zemédélska oblast SIPA;
— Ourossogui ZAC.

VI1.4.1. Popis budoucich a probihajicich programi nebo projektu
Soldrni elektrérna Ourossogui

Projekt solarni elektrarny, na jihovychodé soucasného letisté ma kapacitu 15MWp. Bude
vybudovadn v obci Ourossogui na plose 50 hektar(. SENSOL SA, promotér projektu a obec
Ourossogui podepsali smlouvu o poskytnuti pozemkd. Projekt solarni elektrarny by mohl mit dopad
na provoz letisté, zejména diky sluneénimu odrazu téchto zafizeni.

Zemédélskd farma SIPA's

Z jihovychodu je letiSté omezeno SIPA (Intensification Company for Agricultural Production).
Projekty SIPA jsou komunitni projekty zamérené na fesSeni nedostatku srazek a nizkych sklizni, ale
také na vytvareni pracovnich mist pro mladé lidi.

Ourossogui SIPA, ktera méla zahrnovat rozvoj zahradnictvi a kozi farmu, se v soucasné dobé snazi
zahdjit svou Cinnost.

Ourossogui spolecnd rozvojovd zona

Zdéna koordinovaného rozvoje (ZAC) je iniciativou stdtu nebo mistni samospravy, ktera je zaloZena
na rozvoji oblasti jako - zemni prace, silnice, zdsobovani pitnou vodou, elektfina, odvodnéni destové
vody atd., a predbéiném vybaveni lokalnich zdkladen, nejéastéji pod spravou statnich instituci a
jejich dostupnosti pro uzivatele (bytové druzstva, developefi, jednotlivci).

V dobé zpracovani ESIA nebyly k dispozici Udaje o presném umisténi projektu ve vztahu k letisti.
Podle udajli regionalnich odbornik(i mésta Matam, je ZAC umistén asi 30 metrd jizné od soucasné
hranice letisté Ourossogui-Matam.

V1.4.2. Identifikované kumulativni vlivy
Tvorba pracovnich mist

Realizace téchto projektl vytvori mnoho pracovnich mist, zejména pro mladé zajemce. Kromé toho
budou vytvoreny prileZitosti pro subdodavatele a dodavatele stavebnich materiald.
Tyto pracovni pfilezitosti pomohou sniZit miru nezaméstnanosti a zlepsit Zivotni podminky mistniho
obyvatelstva.

Zvyseni hodnoty dotcenych ploch
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Tyto projekty pfinesou pro lokalitu Ourossogui vétsi viditelnost, zejména pokud jde o obchodni
prileZitosti pro investory. Projekty budou pro obec pfinosem, protoZe prinesou vyssi obecni dané,
vytvori pracovni mista a dalsi zdroje pro zvySovani bohatstvi zemé.

Nové investice vSsak musi byt kontrolovdny, musi spliovat poZadavky na Zivotni prostredi a
rozvojové politiky a predevsim musi byt slucitelné s existujicimi projekty, aby nedoslo k poskozeni
Zivotniho prostfedi a nepfiznivym dopadim na obyvatelstvo.

Ndrdst dopravy

Obnova a provoz letisté Ourossogui-Matam vyZaduje zna¢ny narUst vozidel pro prepravu zafizeni a
uzivatelll letisté. Osobni vozidla obyvatel budouci ZAC a dopravni prostfedky zaméstnancd,
dodavatel( atd. vyznamné prispéji ke zvyseni dopravy v oblasti. ZvySeni emisi znecistujicich latek z
vyfukovych plyni vozidel a generovani hluku bude vycisleno v dalsi etapé ptipravy projektu.

Naruseni fauny a flory

Stavebni prace na letisti zpUsobi vykluceni a odstranéni nékterych druh(. Podobné cinnosti budou
probihat béhem vystavby soldrni elektrarny a pravdépodobné i projektu ZAC.
Kromé odstranovani vegetace v oblasti, kde je tfeba zachovat biologickou rozmanitost, dochazi také
ke ztrdtam biotop( a druh( volné Zijicich Zivocich(l. Takovy dopad na fléru a biotopy volné Zijicich
ZivocCich( prispiva k degradaci ptirodniho ekosystému.
Kampan na zalesfiovani by méla byt zdsadni pro kazdy projekt, ktery vyZzaduje kaceni stromid nebo
ma negativni dopad na faunu a fléru.
Kromé toho oblast vybrana pro rozvoj téchto projektd, vyrazné snizi stavajici plochy pastvin v této
¢asti Ourossogui.

Plda a voda
Modernizace letisté, vystavba elektrarny a zfizeni ZAC pravdépodobné ovlivni kvalitu puady,
povrchové a nasledné podzemni vody.

Béhem provozni faze bude produkovano nékolik druht pevného odpadu. Tento odpad by mohl byt
zdrojem znecisténi pudy, povrchovych a podzemnich vod.

Na urovni kazdého subjektu by méla byt zavedena politika HSE, kterd zavadi uc¢inny plan nakladanis
odpady zaloZeny na spravnych principech nakladani s odpady, a to principu sbéru, tfidéni, recyklace
a likvidace vhodnymi prostredky.

VI.5. HAVARIJNI SITUACE BEHEM VYSTAVBY A PROVOZU A OCEKAVANE VLIVY

V kapitole IX. ESIA bylo podrobné popsano vyhodnoceni potencidlnich rizik, havarii a nebezpedi jak
ve fazi vystavby, tak provozu. Na vice nez 40 stranach je popsdna metodika, popis procesl a
zatizeni, identifikace potencidlnich nebezpedi, prevence rizik a kontrolni opatfeni. VSechny zdroje
rizik jsou definovany a preventivni metody a kontrolni opatfeni jsou navrzeny v kapitole IX.7.

Potencidlni havarijni situace zahrnuji:
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- povétrnostni podminky;

- blizkost obytné zony (jen desitky metr();

- rizika vyplyvajici z reflexniho Ucinku fotovoltaickych panel( solarni elektrarny;
- cizi predméty uvnitf oblasti letisté;

- poruchy v elektrickych instalacich;

- lidské chyby;

- havarie a kolize letadel;

- pozar / vybuch;

- Uniky paliva a ropnych latek;

- nebezpedi kolize ptakd s letadly;

Je moiné shrnout, Ze byla identifikovana vSechna potencidlni rizika a navrZzena ucinnd zmirfiujici a
dalsi opatreni.

VI.6. ZAVERY A DOPORUCEN/I

Spole¢nost "Transcon" planuje modernizovat regiondlni letisté Matam ve vychodnim Senegalu.
Soucasny stav letisté neni pfijatelny z hlediska bezpecnosti letového provozu, capacity, technickych
parametrd a pozadavkd na ochranu Zivotniho prostredi.

Stavebni prace budou provadény na rlznych mistech po celém letiSti a mohou mit dopad na Zivotni
prostfedi a riziko nehod.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o modernizaci stavajiciho letiSté a zvysSeni intenzity letecké dopravy
nebude vyznamné (jen nékolik pfistani/vzletl za tyden), predpoklada se dopad na obytnou zénu a
slozky Zivotniho prostredi (napf. ovzdusi, voda, plida atd.), bude pfijatelny. Predpoklada se také, ze
v fadé aspektli bude soucasny stav zlepsen.

Planované ¢innosti budou rozdéleny do dvou hlavnich fazi:
1. stavebni inZenyrské cinnosti souvisejici s demolici, vystavbou zpevnénych ploch a budov a
2. vybavenim letisté, které se skladaji z vyvoje a instalace zafizeni nezbytnych pro provoz.

Nejdulezitéjsi ¢asti modernizace jsou: ranvej, stojanky pro letadla a pojezdova draha.

e ranvej o rozmérech 2200 m x 30 m;
e stojanky 110 m x 50 m;
e pojezdova drdha 135 m x 18 m.

Dale budou postaveny terminaly, servisni a fidici budovy a hangary. Kolem letisSté musi byt postaven
novy plot.

Pokud jde o letistni vybaveni, bude instalovano:

e Denni znaceni drah;
e Dvoupasmovy navigacni systém, ktery umoznuje pilotovi letadla urcit jeho polohu;
e Pozarnisignalizace - svételné a zvukové alarmy a detektory koure;
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e Protipozarni vybaveni — dvé zdsahova vozidla, 2 dvoudilné hydranty, specidlni skladovaci
cisterny pro hasici pény (200% kapacita uvnitf hasi¢skych vozidel), apod.;

e Zdravotni zachranna sluzba;

e NadrzZe na pitnou vodu;

e Hlidkové vozy.

Jako klicovy nastroj ochrany Zivotniho prostiedi bude implementovan plan environmentdlniho a
socidlniho fizeni (ESMP). Jeho cilem je zajistit spravné a véasné provadéni vSech opatfeni ke
zmirnéni negativnich dopadu a zlepSeni pozitivnich dopadu.

Mezi cile ESMP patfi:

e zajistit, aby projektové aktivity byly provadény v souladu se vSemi pravnimi a regulacnimi
pozadavky;

e zajistit, aby environmentalni aspekty projektu byly investorem sprdvné pochopeny a
realizovany jak ve fazi vystavby, tak i provozu.

ESMP bude podle potieby prezkoumdn, aby se zajistila jeho relevance a ucéinnost. Navrhované
zmény budou projedndny s pfislusnymi vliadnimi organy.

ESMP bude obsahovat:
e opatfeni k zmirnéni a zlepseni dopadd;
e projekt monitorovani Zivotniho prostiedi a ndsledny plan s monitorovacimi ukazateli;
e Casovy harmonogram provadéni rliznych operaci;
e opatfeni socidlni podpory;
e institucionalni opatfeni pro zavedeni ESMP;
e informacni, osvétovy a komunikaéni program;
e prehled subjektl zapojenych do implementace ESMP a popis jejich odpovédnosti;
e odhadované naklady na realizaci doporucenych opatreni.
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VII. ZAVERECNE HODNOCENI| PRIJATELNOSTI NEBO NEPRIJATELNOSTI
VLIVU PROJEKTU NA ZP

Slozky ZP Hodnoceni Doporuéeni

Rezidencni zéna je tésné za letiStém. Intenzita letového provozu po
Podminéné |vystavbé vsak bude stale nizka (narust jen o nékolik vzletd a pristani za
Hluk vyhovujici | tyden). Provedeni navrhovanych opatfeni ke zmirnéni nasledkd by
mélo zajistit splnéni limitd hluku. V pFistim kroku pfipravy projektu se
doporucuje vypracovat hlukovou studii.
Zavést systém nakladani s pevnym odpadem a poskytnout vsem
producentlim odpadl prostor pro tfidéni ostatnich a nebezpecnych
odpadd. Optimalizovat vyuZiti riznych materiala trfidénim odpad( co
Odpady Vyhovujici | nejvice u zdroje. Maximalné omezit produkci odpadu u zdroje a zamezit
skladkovani odpadu, ktery lze vyuzit. Provadét chemické, biologické a
jiné analyzy odpadnich vod. Identifikovat mnoZstvi odpadu v pfFistim
stupni pfipravy projektu.
Identifikovat zdroje emisi a zavést systém Fizeni kvality ovzdusi.
Navrhovat opatfeni ke snizeni emisi znecistujicich latek.
Zajistit dlouhodobé sledovani kvality vnéjsiho ovzdusi na rliznych
mistech v obytné zoné, které jsou oznaceny jako potencidlni receptory.
Vybudovat odvodriovaci systém pred sezdnou destd, ktery umozni
odtok vody do krajiny. Zavést plan feSeni pfivalovych vod. Zajistit, aby
na misté vystavby nebyla provddéna zadna udrzba vozidel. Zajistit, aby
Vyhovujici | vozidla a stavebni stroje byly ve spravném technickém stavu.
Dodrzovat limity znecisténi v odpadnich vodach pfed jakymkoli
vypousténim odpadnich vod do ptirodniho prostredi. Skladovat oleje a
jiné nebezpetné produkty v uzavienych retencnich nadrzich.
Modernizacni prace budou provadény pomérné kratkou dobu.
Nejvyznamnéjsi dopady na padu béhem provozni faze se tykaji
znecisténi v pfipadé ndhodného uniku nékterych chemickych latek,
Spatného nakladani s odpady, Udrzby a cisténi. Uchovavani a
manipulace s palivy, mazacimi oleji, pouzitymi oleji, chemikaliemi atd.
muze vést k ndhodnym unikdm nebo unikim, které mohou
kontaminovat pldu, odtok a podzemni vody infiltraci. Méla by byt
provedena zmirfiujici opatfeni navrzena v ESIA.
Vyhovuijici, | Dopady na fléru budou nevyznamné. Potencidlni srazky s ptaci faunou
Fauna and fléra | velminizké | mohou zplsobit zranéni nebo dokonce smrt a rovnéz havarii letadla.
vlivy Zmirnujici opatreni navrzena v ESIA by méla byt provedena.
Podminéné | ESIA vyhodnocuje dopady H&S zejména pro zaméstnance a cestujici.
vyhovujici, |Pfedmétem EIA je prevainé posouzeni dopadl na obytnou zdénu
musi byt | (obyvatelstvo). Nicméné v pripadé letisté Matam, vSechny v ESIA

Kvalita ovzdusi Vyhovujici

Povrchové a
podzemni vody

Plda Vyhovuijici

Vlivy na zdravi a
bezpecnost
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zlepseno | vyhodnocené moziné H&S dopady musi byt vyfeSeny. Bezpecnost na
letiSti musi byt zvySena. Provadéni navrienych zmirnujicich opatfeni by
mélo fesit stavajici nedostatky a rizika.
Socio- Pozitivni socioekonomické dopady projektu prevazuji nad negativnimi.
ekonomické Vyhovujici | Byla navrzena vhodnd opatfeni ke zmirnéni negativnich dopadi
vlivy v oblasti hluku, produkce odpadd, zvyseni dopravy, ztraty bydleni.
. Podminéné | Doporucujeme doplnit chybéjici kvantifikaci vlivii. Implementovat
Celkové o v 4 fy . R . . v
. vyhovujici | navrzena zmirfiovaci opatfeni a kde je to vhodné, navrhnout dalsi
hodnoceni opatfeni

Budou-li vSechna vyse uvedena doporuceni implementovana v dalSim stupni pripravy projektu, je
modernizace “Regiondlniho letisté Matam” prijatelné z hlediska vlivli na Zivotni a socialni

prostiedi.
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